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Formanden har ordet

Formandsskifte

Aret 2009 blev aret, hvor Aarhus Sg-
historiske Selskab for fgrste gang i
selskabets 11-arige historie fik ny be-
styrelsesformand.

Formanden gennem selskabets farste
11 ar Karl Nghr Sgrensen forlod ved
generalforsamlingen i november 2009
bestyrelsen og dermed formandsposten
- dog ikke for at g& pa pension.

Karl fyrer stadig op under kedlerne og
skal bruge en masse energi til projekt
nr. to - Aarhus Sgfarts Museum. Skulle
nogle af logbogens leesere ikke have
besggt museet, sa gar det, det er et
besgg veerd.

Herfra skal bringes en stor tak til Karl
Nghr Sgrensenfor den enorme indsats,
han har udfgrt for Aarhus Sghistoriske
Selskab samt et held og lykke med
projekt " Museum".

Ved konstitueringsmgde i den nyvalgte
bestyrelse i januar 2010 var der selv-
sagt for fgrste gang et nyt punkt pa
dagsordenen - valg af bestyrelsesfor-
mand.

Efter nogen diskussion, sonderinger -
hvem vil, hvem vil ikke - opfordrede
bestyrelsen mig til at patage mig opg a-
ven som bestyrelsesformand. Jeg tak-
kede ja til valget og skal ggre mit til at
forvalte opgaven til glaede for bade
Aarhus Sghistoriske Selskab og dets
medlemmer.

GODT NYTAR til logbogens lzesere.
Karl E. Pedersen
Formand



Side3

Medlemstilbud

Arhus Havn mgdelokale 1
Tirsdag den 23. februar 2010 kl. 19 .30

Genoplev debatten om udvidelsen af Arhus Havn

Pa arsdagen for Aarhus

Segfarts Museums stiftelse

abnede museet officielt den

3. juni 2009. Flere gaver

med baggrund i Dansk Sg-
farts historie og
Arh u s ddtommuseet den

dag. Blandt andet medbrag-

te Kaj Schmidt en samling
videofilm fra debatten om

den seneste havne-udvidelse.

Disse interessante videoklip har inspireret aktivitetskomit een til at invitere
til medlemsmgde i Arhus Havn's mgdelokale nr. 1 tirsdag den 23. februar
2010 kl. 19.30

Aftenens program:

19.30i 20.00 Indledning, 30 minutters filmuddrag fra debatten,
redigeret af Kaj Schmidt.

20.001 20.30 Rundbordsamtale ved deltagere fra debatten. Inviteret
er Nicolaj Wammen, Olaf P. Christensen, T.B.Larsen,
Bjarne Mathiesen, Kaj Schmidt, Thorkild Simonsen og
Karl Nghr Sgrensen.

20.301 21.00 Kaffepause.

21.00i 21.30 Debat og spagrgsmal fra de tilstedeveerende medlemmer.

P& gensyn til en god aften i godt selskab.

Aktivitetskomiteen

Tilmelding:
Christian Paaskesen Steen Roar Pedersen Niels Lund
TIf.. 861528 69/233287 75 TIf.. 86 37 27 83 TIf.: 41 23 37 33

chrisper@mail.dk roar@familie.tele.dk nellerdur@stofanet.dk
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Medlemstilbud:

Captain “s Dinner
Tirsdag den 30. marts kl. 18.00

Medlemmerne inviteres til at besgge Aarhus Sgfarts Museum og spiseen
munter middag i messen.

Menuen forbliver en hemmelighed, som kun Steen Roar kender, men han
lover, at det bliver godt.

Pris kr. 150,- plus gl i vand - & O. P. Anderson til sgpriser.

Kaffe og godt selskab.

Begreenset antal pladser.

Efter indtagelse af maden vises en gammel dansk sgmandsfilm

Tilmelding foretages inden den 23. marts til:
Steen Roar Pedersen, TIf.: 86 37 27 83, roar@familie.tele.dk

— Men nar jeg s& har siddet og
spist en times tid, taber jeg pludselig
fuldstendig appetitten.



3

T3

03

e 5t

Side5
Prinsessen

matte kappe

sit anker

Ankeret var filtret ind [ undersoisk

kabel ved Samso

DSB-izrgen »Prinsesse
Anne-Mariex mditte un-
der brandstermen forle.
den kappe det ene af si-
ne to ankre, oplyser
statsbanernes drittsom-
radechef i Arhus, Mo-
gens Hatholt.

Besluiningen om at kappe
det mellem to og tre tons tun-
ge anker blev taget, da be-
satningen om bord op-
dagede, at ankeret havde fi]-
tret sig ind i et underseisk
kabel, mens fmrgen tirsdag
14 underdrejet i den hirde
sterm ud for Ballen pi Sam.
s0.

Fargens kaptajn underret-

tede straks Sevaernets Ope-
rative Kommando i Arhys,
Desuden blev Jysk Telefon
Aktieselskab og P&T's ka-
beltjeneste orienteret, idet
det var uklart, kvem kablet
tilherte. Positionen, hvor an-
keret var blevet smidt og
kablet muligvis beskadiget,
blev afmarket med en beje -
hvorefter fergen fortsatte
sejladsen,

Ejerforholdene  omkring
det undersniske kabel er se-
nere blevet klarlagt. Der er
tale om et sterkstremska-

Fergen
»Pringesse
Anne-Marieq
mistede det
ene af sine to
ankre, mens
den la
uhderdrejet
for stormen
tirsdag.
{Foto:

Ib Hansen)

bel, og en afpreviing foreta-
getigdr viste, at det var ube-
skadiget.

DSE har kontrakt med en
stenfisker, der - hvis vejret *
titlader det - allerede pa
mandag vil forsege at bjzr.
g¢ ankeret, som ligger pa
forholdsvis lavt vand.

Statens Skibsinspektion
har forelebig givet fergen
dispensation til at sejle med
kun ét anker. Dispensationen
gzlder for resten af mane-
den, indtil »Anne-Marie
skal til et rutinemassigt.
varits.eftersyn, 4

Skiksinspektar Hans Chri-
stensen oplyser, at man nor-
malt er meget tilbageholden.
de med at give dispensation i
tilizlde som det forelig-
gende. Normalt er dispensa-
tionen gjort betinget af, at
fartejet ikke sejler ud i hardt
veir. I langt de fleste tilfelde
skulle det dog vare fuldr
tilstriekkeligt ud fra et sik-
kerhedssynspunkt, at skibe
kun er udstyret med et en-
kelt anker. Nir eksempalvis
Kalundborg-fergerne er for-
synet med to ankre, fungerer
det ene blot som reserve, si-
2er Hans Christensen.
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Historien om ankeret , som er placeret foran Arhus
Havns administrationsbygning

Ankeret er oprindeligt DSB" s anker, som i flere ar 1a pa den korte mole ved
det gamle "Prinsesse'feergeleje. Historien er fglgende:

Natten mellem 17. og 18. januar 1983 lgb en orkanagtig storm f ra VNV
over landet. Stormen kulminerede i lgbet af morgenen og formiddagen.
Vindstadene var pa over 30 m/sek. "Prinsesse Anne Marie", der var afgaet
fra Kalundborg om morgenen ved 03.30-tiden, fik rigtig vinden at fale, da
de kom uden for Asnaes. P4 vej op mod Vejrg tog vinden sa meget til,

at skipperen fandt det for usikkert at g& gennem Vejrg Dyb. Han valgte
derfor at ga i lee af Samsg og senere at ankre lidt syd for Ballen. Uheldigvis
oversd man, at ankringen foregik teet pa et kabelfelt. Da man nogle timer
senere syntes, at vinden var lgjet noget af, begyndte man at lette anker,
men opdagede herved, at man havde faet fat i et kabel. Det blev med det
samme besluttet at stikke ankeret ud med kaede for ikke at beskadige kab-
let mere end hgijst ngdvendigt samt at underrette de rette myndigheder.
Ankeret blev afmeerket med en bgje, hvorefter faergen fortsatte til Arhus.
Det blev senere fortalt, at kablet var trukket fri af bunden helt ind til
strandbredden.

Fra skibsinspektionenblev der sendt bud efter et andet anker fra skibspa k-
huset i Korsgr. Nybygninger bliver normalt leveret med et reserveanker ud
over de to, der er monteret i henholdsvis stb. og bb. klyds. Disse reserve-
ankre blev normalt opbevaret bag skibspakhuset, hvor der ogsa 1a et antal
reserveskruer. Dette anker blev anbragt pa "Prinsesse AnneMarie" under
veerftsophold i februar maned. Sa vidt jeg husker gik nogle besaetning s-
medlemmer til myndighederne med en klage over, at faergen sejlede med
kun et anker, derfor skibsinspektgrens forklaring til avisen.

| lgbet af foraret blev ank eret bjzerget af en stenfisker og anbragt pa den
korte mole, som overfartens reserveanker og her blev det liggende efter at
begge "Prinsesse*faerger havde forladt over farten.

"Prinsesse Elisabeth" var jo naermest blaest hele vejen over til Kalundborg,
hvor den kom godt i havn. Da den skulle til at sejle ved 09 -tiden, kom der
en voldsom byge med hagl og sne. Skipperen besluttede at blive liggende,
og imens stod man henne i det agterste styrehus og afventede p4 lidt op-
hold i orkanen. Da snebygen forsvandt, syntes man, at der s& maerkeligt
ud ved Asnaesveerkets kulkaj. Det gik op for dem , at orkanen havde blaest
begge de to store kulkraner i vandet. Det viste sig senere,
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at stormsurringen p& den yderste kran ikke havde vaeret ordentligt fas t-
gjort.

Denne kran begyndte at kare, ramte den naeste, som ogsa rev sig |l@s og
kerte mod de to endestop, der ikke kunne holde. Begge kraner endte pa
bunden og var totalt gdelagte. Heldigvis var de ikke til gene for sejladsen
ind og ud af Kalundborg havn.

Da orkanen kom ind over Kgbenhavn, maltes 33 m/sek i stadene, og det fik
slemme falger for Christiansborg, hvor 250 kvm af taget pa bygningen
mellem slottet og slotskirken blev revet af og slynget ned over et busstop-
pested, hvor to mennesker blev draebt.

Pa de 4 timer, hvor stormcentret drog over Danmark, faeldede orkanen en
tredjedel af arets normale skovhugst.

Ogsa pa andre DSBoverfarter maerkede man stormen. P& grund af den
kraftige vind ramte "Najaden" under havnemangvre en nybygning pa Hel-
singar Veerft.

Ved Storebzelts-overfarten fik "Sprogea" kl. 08 .45 beskadiget sin haekport sa
meget, at feergen matte tages ud af drift. Herefter indstilledes Halsskov -
Knudshoved overfarten, og ved 13-tiden besluttedes det at oplsegge jern-
banefeergerne "Dronning Ingrid”, "Kronprins Frederik" og "Prins Joachim",
da de tre store feerger ved anlgb af det nye brede 4. leje i Korsgr havde
beskadiget det s& meget, at man fandt det uforsvarligt at besejle lejet.
"Knudshoved" var herefter den eneste faerge pa overfarten, der var i drift.
Ved 20-tiden sejledes der dog igen pa begge overfarter, dog uden
"Sprogg", der matte pa veerft i Svendborg for at fa repareret sin haek port.

Pens. Skibsfarer ved DSB H E Jensen
"
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Slippen eendrer udseende

I bunden af Arhus Havns sydhavn ligger der en lille stump havn.

Den har ligget der siden 1908.

Tiden er Igbet fra Slippen. Bassinet er for smalt til at tage imod moderne
starre skibe, men Arhus Karlshamn (AAK) -tidligere Arhus Olie og Arhus
United - anvender stadig bassinet til udskibning af bl.a. sheapédlets og
sheamel med mindre fartgjer .

Herudover anvendes havvandet til kgling af AAK’s produktionsanleeg.
Da kajerne var bygget pa treepeele, og paeleormene fandt miljget behag e-
ligt blev en renovering eller en opfyldning overvejet.

Det blev besluttet at renovere den vestlige del af kajen og lave en ste n-
seetning pa den gstlige del af omradet.

Dette arbejde er nu snart feerdiggjort, sdledes at de mindre skibe til A AK
igen kan anvende kaj 1037 1057 107.

Men hvad betyder Slip egentlig, og hvordan gik det til, at vi fik sddan en pa
Arhus Havn?

S8 s = T R s
Hvis man slar efter i Nudansk ordbog, er der flere definitioner af ordet slip,

der ved farste gjekast virker interessante. Der er slip i betydningen ophold,
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pause, og der er slip i betydningen smalt straede, gyde, mellemrum i en

husr bk k eDenfgrste bétydning af ordet lyder ikke korrekt, men der

er mer e ibétgdoirgendmalt streede osv. hvis blot vi ser bort fra det

med husraekken. S& det virker som en plausibel oprindelse af Slippens navn
iodet lille smalle sted i havmgded. For
var det allerede, da man anlagde den.

Historien om Slippen gér helt tilbage til fgr forrige &rhundredeskift.

P- godt halvtreds ~-r fra 18406erne ti/l
en lille &-havn til en stor og trivelig kysthavn i stadig veekst , som bestandigt
manglede kajanlaeg og oplagspladser.

Knap var man ved udgangen af 1800-arene blevet feerdige med Nordhav-

nen, fgrend behovet meldte sig for endnu en udvidelse. | 1899 blev en

skitseplan for en ny Sydhavn principgodkendt af byradet, men indtil videre

lagt til side. Der var endnu ikke gkonomi til det betydelige anleegsarbejde,

der indebar store landindvindinger, hvor jorden dels skulle komme fra a f-

gravning og nivelleringer i omradet, dels fra omradet ved Magdalene Mglle,

som byen havde erhvervet ved indlemmelsen af Marselisborg gods jorder.

Planen fik dog ikke lov til at ligge lsengere end til 1904, for da tvang byu d-
viklingen havneudvalget til at tage stilling for eller imod en Sydhavn. Det
var ikke givet, at man skulle udvide i denne retning, faktisk var der e n hel
del, der talte for, at man skulle droppe den dyre plan og anvende ressour-
cerne til udvidelser af Nordhavnen. Men Havneudvalget ville Sydhavnen og
sadan blev det.

| planen fra 1904 skuIIe de nye arealer benyttes til kornpler traelast ku I-
losning, oplagsplads for diverse bulkvarer i alle den slags varer, der i det
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hele taget var vanskeligt at flytte rundt med, nar de farst var losset. Og pa
det omréde, hvor Arhus Karlshamni dag har sit havneanlaeg, var der ud-
lagt en keempe skibsbyggerplads.

Det var et starre anlaegsarbejde, der i alt betad mere end en 4 -dobling af
havnens landarealer. Byggeriet skulle komme til at straekke sig helt til u d-
gangen af 19206erne. Slippen varsaller
udstillingen 1909 lagde beslag pa byens kreefter.

Under landsudstillingen anvendtes Fregatten Jylland somudstillingsskib for
danske varer. | den periode 1a skibet inde i bunden af Slippen

Pa trods af den gkonomiske afmatning, der fulgte i kalvandet pa Landsud-
stillingen, fik havnen feerdiggjort h ele den inderste del af Sydhavnen til
omradet ud for &-mundingen.

Landsudstillingeni eller verdensudstillingen, som mange &rhusianere den

dag i dag ynder at fortale sig - havde bragt et pust af det store udland til

Arhus. Nye tanker, nye idealer, nye maend. Og en af disse maend var arki-

tekt Axel Hagh Hansen. Han havde arbejdet under Landsudstillingen, og

bagefter bosatte han sig permanent i Arhus. | de naeste 40 &r kom han i

den grad til at preege byen med sine mange projekter. Han byggede karr e-

en pa hjgrnet af Ingerslevs Boulevard og Harald Jensens Plads, Arhus
Kunstbygning i J.M. Marksgade, Arhus Stadion, Banegérdspladsen og flere

af de tilstRBRdende bygningeré og g- jrh
ning pa Slipvej, som stod feerdig i 1919.

- H S

1T
BN




Sidell

Kom man ad sgvejgen og havde officielt serinde ved havnen, gik turen farst
ad de brede bassiner 4 og 3, der pa begge sider var omkranset af moderne
losseanlaeg, kraner og pakhuse ad Slippen til, hvor man for enden skuede
denne smukke bygning.

Bygningen var feerdig i 1919. | 1923 flyttede stgrstedelen af havnens ad-
ministration dertil fra byens gamle toldkammer i Havnegade, der siden
1898 havde tjent havnen som administrationsbygning. En del af admini-
strationen blev dog tilbage i den gamle bygning.

Udviklingen p& havnen gik steerkt, s& knap var man feerdig med Sydhav-
nen, fgarend man begyndte at bygge i Nordhavnen. Atter flyttede fokus - og
admi ni strationen med den. I 1930d&erne
strative funktioner tilbage, hvorfor Arhus Havn i en arraekke havde béde en
sydlig og en nordlig administrationsbygning. Den sydlige administrations-
bygning og dens samspil med Slippen og Sydhavnen var teenkt som en
vision, men det blev en vision, der aldrig fik lov til at udfolde sig helt. Et

helt handgribeligt udtryk for dett e var bygningen selv. Den var planlagt
meget starre som et firflgjet byggeri. Men den fik aldrig mere end de 2
flaje, man kan se den dag i dag.

Det kunne nok veere at havnen udvidede, og fokus og administration fly t-
tede omkring, men i den nye havn og i om radet omkring Slippen opfarte
Arhus Oliefabrik i 1915-18 et anleeg pé Vestre Slipkaj, det der i dag hedder
Celebesvej | 1928 udvidede de med et stort siloanleeg lidt leengere ude.
Her kom skibe fra hele verden til Slippen for at losse deres dyrebare last af
ngdder, der efter endt forarbejdning blev pumpet ud i verdensgkonomien
igen. Andre virksomheder byggede til i Sydhavnen. Ganske imponerende
og topmoderne byggerier blev det til.

Nyt fra Jakob
Vinteren og sneen har lagt sin dyne over Danmark, og det piber koldt fra
gst.
Arbejdet p& Jakob beerer praeg af vinteren og har i princippet veeret indsti |-
let siden jul, og det har i flere uger veeret for koldt til, at vi har kunnet
varme skibet op til talelige arbejdstemperaturer. Alligevel mgder en stor del
af Jakobs besaetning hver tirsdag for at planleegge og diskutere og i det
hele taget have nogle hyggelige timer i hinandens selskab.

Inden vinteren for alvor satte ind, fik vi feerdiggjort nogle rimelig store
svejsearbejder 1 vi fik udskiftet meget stal og fik det hele lukket af, inden
frosten begyndte at drille. Desveerre var det ngdvendigt at tilkalde fo r-
steerkning ude fra, idet arbejdet kreevede en certifikatsvejser, som vi ikke
har blandt Jakobs besaetning.
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Vi har i efteraret sggt en enkelt fond i hab om, at belgbet, som vi har b e-
hov for til feerdiggarelse af Jakob, ikke ville afskraekke den pageeldende
fond. Ligeledes mener vi, at relationerne mellem den pagaeldende fond og
Jakob er af en saddan karakter, at donationen nzesten neermede sig en na-
turlighed. Beklageligvis har vi i begyndelsen af det nye ar faet afslag, og -
som det nok er normalt - afslag uden begrundelse. Det grundlaeggende
materiale for at komme videre med andre muligheder er til stede, men
alligevel foreligger der et stykke arbejde for at komme i mal med vort fee |-
les projekt.

Vi har stadig et uudnyttet tilsagn fra Skibsbevaringsfonden, men tiden er
ved at veere os imod, og det er derfor meget vaesentligt, at vi far udsaette |-
se fra Skibsbevaringsfonden, eller at vi meget snart far tilsagn om yderlig e-
re midler, sa vi kan doksaette Jakob.

Med hensyn til den kommende Festuge er vi allerede i gang med at arran-
gere dels havnerundfart og Ship Ohoj, som i ar vil ligge pa den farste lgr-
dag i Festugen.

Ligeledes har vi i Festugen igen arrangementet Aben Havn, hvor vi i gje-
blikket arbejder p& at samordne arrangementerne. For at styrke samme n-
holdet og for at ma rkedsfgre Arhus Havn bredere blandt byens indbyggere,
er der nedsat en arbejdsgruppe fra Areallejerforeningen ved Arhus Havn,
Fonden Jakob, FSA/Foreningen af Shippingvirksomheder ved Arhus Havn,
ATG/Aarhus Transport Group samt @stjyske Speditgrer.

Vi har mange opgaver foran os, og vi har speendende udfordringer, som vi
vil ggre en stor indsats for at lgse.

Om lidt er det forar.
De bedste hilsener
Fonden Jakob
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Nyt fra Aarhus
Sgfarts Museum

Flere gange har geester

0g
Ot he gentl emen
thepressb spurgt,
der er Aarhus Sgfarts
Museums stgrste kle-
nodie eller mest inte-
ressante udstillingsgen-
stand. Det er sveert at
sige, og i takt med at vi
mod-tager stadig flere
ting og sager, bliver
spargsmakt efterhan-
den helt umuligt at
besvare. Det kommer
naturligvis ogsa an pa
de besggendes interes-
ser.

Den politik, som Aar-
hus Sgfarts Museum
siden sin start har haft
pa det omrade, har
veeret, at vi ikke siger
nej tak til noget. Den
indstilling har vist sig at
veere beeredygtig.

Se f.eks. dette virksom-
heds-meerke, eller logo som det hedder nu om dage. Arne Seidelin Jacdb-
sen kom forbi og spurgte, om vi var interesseret i denne smukke stgbte
messing eller bronze-sag fra B & W nybygning nr. 720 - 1954. Om vi var?
Han havde kabt den pa et loppemarked i New York af en saelger, som ikke
vidste, hvad det var for en sag!

Vi havde netop den dag besgg af Kielsholm Madsen og Gert Pedersen. De
forsynede os straks med oplysninger om nybygning Nr. 720 nemlig:

Susanne Skou i Petra Skou i Myrto og Ino

Oldobl ev hugget op p- Taiwan i 1980.

h



