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Aarhus Søhistoriske Selskab:  
Logbogen ISSN: 1603-7626 
BG Bank Regnr.1551 
Kontonr: 1-680-0317 

Formanden har ordet 
 
Formandsskifte 
Året 2009 blev året, hvor Aarhus Sø-
historiske Selskab for første gang i 

selskabets 11-årige historie fik ny  be-

styrelsesformand. 
Formanden gennem selskabets første 

11 år Karl Nøhr Sørensen forlod ved 
generalforsamlingen i november 2009 

bestyrelsen og dermed formandsposten 

- dog ikke for at gå på pension.  
 

Karl fyrer stadig op under kedlerne og 
skal bruge en masse energi til projekt 

nr. to - Aarhus Søfarts Museum. Skulle 
nogle af logbogens læsere ikke have 

besøgt museet, så gør det, det er et 

besøg værd.  
Herfra skal bringes en stor tak til Karl 

Nøhr Sørensen for den enorme indsats, 
han har udført for Aarhus Søhistoriske 

Selskab samt et held og lykke med 

projekt " Museum". 
  
Ved konstitueringsmøde i den nyvalgte 
bestyrelse i januar 2010 var der selv-

sagt for første gang et nyt  punkt på 

dagsordenen - valg af bestyrelsesfor-
mand.  

Efter nogen diskussion, sonderinger - 
hvem vil, hvem vil ikke - opfordrede 

bestyrelsen mig til at påtage mig opg a-

ven som bestyrelsesformand. Jeg tak-
kede ja til valget og ska l gøre mit til at 

forvalte opgaven til glæde for både 
Aarhus Søhistoriske Selskab og dets 

medlemmer. 
  
GODT NYTÅR til logbogens læsere. 
Karl E. Pedersen 
Formand  

 
Formand:  
Karl E. Pedersen 
Uveavej 7 
8320 Mårslet 
Tlf.: 86 29 27 36  
Hanne.karl@mail.tele.dk 
 
Næstformand/medlemsaktiviteter:  
Steen Roar Pedersen 
Rosenhøjvej 4, Ugelbølle 
8410 Rønde 
Tlf.: 86 37 27 83  
roar@familie.tele.dk  
 
Kasserer & IT -ansvarlig:  
Jørgen Bargisen 
Forteledet 25, st.tv.  
8240 Risskov 
Tlf.: 86 57 22 58  
joergen@bargisen.dk 
 
Sekretær/medlemsaktiviteter  
Christian Paaskesen 
Fuglsangsallé 3 
8210 Århus V 
Tlf.: 86 15 28 69  
chrisper@mail.dk 
 
Bestyrelsesmedlem:  
Erling Bøttern 
Jens Søndergaards Vej 10 
8270 Højbjerg 
Tlf.: 86 11 08 64  
h-e.boettern@mail.tele.dk 
 
Bestyrelsesmedlem:  
Ebbe Thorup Holm 
Godthåbsgade 22 
8000 Århus C 
Tlf.: 98 52 50 80 / 26 37 19 33  
ebbetholm@mail.dk 
 
Redaktør:  
Søren Tikjøb 
Stadion Allé 33, 4.th 
8000 Århus C 
Tlf.: 86 93 24 27  / 20 60 52 21  
tikjoeb@post8.tele.dk 
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Medlemstilbud  
 

Århus  Havn  mødelokale  1  
Tirs dag den 23. februar  2010 kl. 19 .30  

 

Genoplev debatten om udvidelsen af Århus Havn  
 
På årsdagen for Aarhus 

Søfarts Museums stiftelse 
åbnede museet officielt den 

3. juni 2009. Flere gaver 
med baggrund i Dansk Sø-

farts historie og fra òDet Bl¬ 

Århusò modtog museet den 
dag. Blandt andet medbrag-

te Kaj Schmidt en samling 
videofilm fra debatten om 

den seneste havne-udvidelse.  

 
Disse interessante videoklip har inspireret aktivitetskomit een til at invitere 

til medlemsmøde i Århus Havn´s  mødelokale nr. 1 tirsdag den 23. februar 
2010 kl. 19.30 
 
Aftenens program:  
 

19.30ï20.00 Indledning, 30 minutters filmuddrag fra debatten,  
                    redigeret af Kaj Schmidt. 

20.00ï20.30  Rundbordsamtale ved deltagere fra debatten. Inviteret  
                  er Nicolaj Wammen, Olaf P. Christensen, T.B.Larsen, 

                   Bjarne Mathiesen, Kaj Schmidt, Thorkild Simonsen og 

                   Karl Nøhr Sørensen.  
20.30ï21.00  Kaffepause. 

21.00ï21.30  Debat og spørgsmål fra de tilstedeværende medlemmer. 
 

På gensyn til en god aften i godt selskab. 

 
Aktivitetskomiteen 
 
Tilmelding:  
Christian Paaskesen 
Tlf.: 86 15 28 69 / 23 32 87  75 
chrisper@mail.dk 

Steen Roar Pedersen 
Tlf.: 86 37 27 83  
roar@familie.tele.dk  

Niels Lund 
Tlf.: 41 23 37 33  
nellerdur@stofanet.dk  



 Side 4  
  

Medlemstilbud:  
 
Captain ´s  Dinner   

 
Tirsdag den 30 . marts kl. 18.00  

 

Medlemmerne inviteres til at besøge Aarhus Søfarts Museum og spise en 
munter middag i messen. 

Menuen forbliver en hemmelighed, som kun Steen Roar kender, men han 
lover, at det bliver godt.  

Pris kr. 150,- plus øl ï vand - & O. P. Anderson til søpriser. 

Kaffe og godt selskab.  
Begrænset antal pladser.  

 
Efter indtagelse af maden vises en gammel dansk sømandsfilm 

 
Tilmelding foretages inden den 23. marts til:   
Steen Roar Pedersen, Tlf.: 86 37 27 83, roar@familie.tele.dk 
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Historien om ankeret , som er placeret foran Århus 
Havns administrationsbygning  
 

Ankeret er oprindeligt DSB́ s anker, som i flere år lå på den korte mole ved 
det gamle "Prinsesse"-færgeleje. Historien er følgende:  

  

Natten mellem 17. og 18. januar 1983 løb en orkanagtig storm f ra VNV 
over landet. Stormen kulminerede i løbet af morgenen og formiddagen. 

Vindstødene var på over 30 m/sek. "Prinsesse Anne Marie", der var afgået 
fra Kalundborg om morgenen ved 03.30-tiden, fik rigtig vinden at føle, da 

de kom uden for Asnæs. På vej op mod Vejrø tog vinden så meget til, 

at skipperen fandt det for usikkert at gå gennem Vejrø Dyb. Han valgte 
derfor at gå i læ af Samsø og senere at ankre lidt syd for Ballen. Uheldigvis 

overså man, at ankringen foregik  tæt på et kabelfelt. Da man nogle timer 
senere syntes, at vinden var løjet  noget af, begyndte man at lette anker, 

men opdagede herved, at man havde fået fat i et kabel. Det blev med det 
samme besluttet at stikke ankeret ud med kæde  for ikke at beskadige kab-

let mere end højst nødvendigt samt at underrette de rette myndigheder. 

Ankeret blev afmærket med en bøje, hvorefter  færgen fortsatte til Århus. 
Det blev senere fortalt , at kablet var trukket fri af bunden helt ind til 

strandbredden. 
  

Fra skibsinspektionen blev der sendt bud efter et andet anker fra skibspa k-

huset i Korsør. Nybygninger bliver normalt leveret med et reserveanker ud 
over de to, der  er monteret i henholdsvis stb. og bb. klyds. Disse reserve-

ankre blev normalt opbevaret bag skibspakhuset, hvor der også lå et antal 
reserveskruer. Dette anker blev anbragt på "Prinsesse Anne-Marie" under 

værftsophold i februar måned. Så vidt jeg husker gik nogle besætning s-
medlemmer til myndighederne med en klage over, at færgen sejlede med 

kun et anker, derfor skibsinspektørens forklaring til avisen.  

  
I løbet af foråret blev ank eret bj ærget af en stenfisker og anbragt på den 

korte mole, som overfartens reserveanker og her blev det liggende efter at 
begge "Prinsesse"-færger havde forladt over farten.  

  

"Prinsesse Elisabeth" var jo nærmest blæst hele vejen over til Kalundborg, 
hvor den kom godt i havn. Da den skulle til at sejle ved 09 -tiden, kom der 

en voldsom byge med hagl og sne. Skipperen besluttede at blive liggende, 
og imens stod man henne i det agterste styrehus og afventede på lidt op-

hold i orkanen. Da snebygen forsvandt, syntes man, at der så mærkeligt 

ud ved Asnæs-værkets kulkaj. Det gik op for dem , at orkanen havde blæst 
begge de to store kulkraner i vandet. Det viste sig senere , 
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at stormsurringen på den yderste kran ikke havde været ordentligt fas t-

gjort.  
 

Denne kran begyndte at køre, ramte den næste, som også rev sig løs og 

kørte mod de to endestop, der ikke kunne holde. Begge kraner endte på 
bunden og var totalt ødelagte. Heldigvis var de ikke til gene for sejladsen 

ind og ud af Kalundborg havn. 
  

Da orkanen kom ind over København, måltes 33 m/sek i stødene, og det fik 

slemme følger for Christiansborg, hvor 250 kvm af taget på bygningen 
mellem slottet og slotskirken blev revet af og slynget ned over et busstop-

pested, hvor to mennesker blev dræbt.  
  

På de 4 timer, hvor stormcentret drog over Danmark, fældede  orkanen en 
tredjedel af årets normale skovhugst. 

  

Også på andre DSB-overfarter mærkede man stormen. På grund af den 
kraftige vind ramte "Najaden" under havnemanøvre en nybygning på Hel-

singør Værft.  
Ved Storebælts-overfarten fik "Sprogø" kl. 08 .45 beskadiget sin hækport så 

meget, at færgen måtte tages ud af drift. Herefter indstilledes Halsskov -

Knudshoved overfarten, og ved 13-tiden besluttedes det at oplægge jern-
banefærgerne "Dronning Ingrid", "Kronprins Frederik" og "Prins Joachim", 

da de tre store færger ved anløb af  det nye brede 4. leje i Korsør havde 
beskadiget det så meget, at man fandt det uforsvarligt at besejle  lejet. 

"Knudshoved" var herefter den eneste færge på overfarten, der var i drift. 
Ved 20-tiden sejledes der dog igen på begge overfarter, dog uden 

"Sprogø", der måtte på værft i Svendborg for at få repareret sin hæk port.  

 
Pens. Skibsfører ved DSB H E Jensen 
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Slippen ændrer udseende  
 
I bunden af Århus Havns sydhavn ligger der en lille stump havn. 

Den har ligget der siden 1908.  
Tiden er løbet fra Slippen.  Bassinet er for smalt til at tage imod moderne 

større skibe, men Århus Karlshamn (AAK) -tidligere Århus Olie og Århus 
United - anvender stadig bassinet til udskibning af bl.a. sheapellets og 

sheamel med mindre fartøjer . 

Herudover anvendes havvandet til køling af AAK´s produktionsanlæg. 
Da kajerne var bygget på træpæle, og pæleormene fandt miljøet behag e-

ligt blev en renovering eller en opfyldning overvejet.  
Det blev besluttet at renovere den vestlige del af kajen og lave en ste n-

sætning på den østlige del af området. 

Dette arbejde er nu snart færdiggjort, således at de mindre skibe til A AK 
igen kan anvende kaj 103 ï 105 ï 107. 

 
Men hvad betyder Slip egentlig, og hvordan gik det til, at vi fik sådan en på 

Århus Havn? 

 
Hvis man slår efter i Nudansk ordbog, er der flere definitioner af ordet slip, 

der ved første øjekast virker interessante. Der er slip i betydningen ophold,  
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pause, og der er slip i betydningen smalt stræde, gyde, mellemrum i en 

husrÞkke osv é Den første betydning af ordet lyder ikke korrekt,  men der 
er mere ògodsò i betydningen smalt stræde osv. hvis blot vi ser bort fra det 

med husrækken. Så det virker som en plausibel oprindelse af Slippens navn 

ï òdet lille smalle sted i havnenò. For det er jo faktisk det, d®t er. Og det 
var det allerede, da man anlagde den. 

 
Historien om Slippen går helt tilbage til før forrige århundredeskift.  

 

P¬ godt halvtreds ¬r fra 1840ôerne til 1890ôerne var ¡rhus Havn vokset fra 
en lille å-havn til en stor og trivelig kysthavn i stadig vækst , som bestandigt 

manglede kajanlæg og oplagspladser.  
Knap var man ved udgangen af 1800-årene blevet færdige med Nordhav-

nen, førend behovet meldte sig for en dnu en udvidelse. I 1899 blev en 
skitseplan for en ny Sydhavn principgodkendt af byrådet, men indtil videre 

lagt til  side. Der var endnu ikke økonomi til det betydelige anlægsarbejde, 

der indebar store landindvindinger, hvor jorden dels skulle komme fra a f-
gravning og nivelleringer i området, dels fra området ved Magdalene Mølle, 

som byen havde erhvervet ved indlemmelsen af Marselisborg gods jorder.  
 

Planen fik dog ikke lov til at ligge længere end til 1904, for da tvang byu d-

viklingen havneudvalget til at tage stilling for eller imod en Sydhavn. Det  
var ikke givet, at man skulle udvide i denne retning, faktisk var der e n hel 

del, der talte for , at man skulle droppe den dyre plan og anvende ressour-
cerne til udvidelser af Nordhavnen. Men Havneudvalget ville Sydhavnen og 

sådan blev det. 

 
I planen fra 1904 skulle de nye arealer benyttes til kornpier, trælast, ku l-

losning, oplagsplads for diverse  bulkvarer ï alle den slags varer, der i det 
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hele taget var vanskeligt at flytte rundt med, når  de først var losset. Og på 

det område, hvor Århus Karlshamn i dag har sit havneanlæg, var der u d-
lagt en kæmpe skibsbyggerplads.  

Det var et større anlægsarbejde, der i alt betød mere end en 4 -dobling af 

havnens landarealer. Byggeriet skulle komme til at strække sig helt til u d-
gangen af 1920ôerne. Slippen var allerede fÞrdig i 1908, lige inden Lands-

udstillingen 1909 lagde beslag på byens kræfter.  
Under landsudstillingen anvendtes Fregatten Jylland som udstillingsskib for 

danske varer. I den periode lå skibet i nde i bunden af Slippen 

På trods af den økonomiske afmatning, der fulgte i kølvandet på Landsud-
stillingen, fik havnen færdiggjort h ele den inderste del af Sydhavnen til 

området ud for å -mundingen. 
 

Landsudstillingen ï eller verdensudstillingen, som mange århusianere den 
dag i dag ynder at fortale sig - havde bragt et pust af det store udland til 

Århus. Nye tanker, nye idealer, nye mænd. Og en af disse mænd var arki-

tekt Axel Høgh Hansen. Han havde arbejdet under Landsudstillingen, og 
bagefter bosatte han sig permanent i Århus. I de næste 40 år kom han i 

den grad til at præge byen med sine mange projekter. Han byggede karr e-
en på hjørnet af Ingerslevs Boulevard og Harald Jensens Plads, Århus 

Kunstbygning i J.M. Mørksgade, Århus Stadion, Banegårdspladsen og flere 

af de tilstßdende bygningeré og s¬ ¡rhus Havns nye administrationsbyg-
ning på Slipvej, som stod færdig i 1919.  
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Kom man ad søvejen og havde officielt ærinde ved havnen, gik turen først 

ad de brede bassiner 4 og 3, der på begge sider var omkranset af moderne 
losseanlæg, kraner og pakhuse ad Slippen til, hvor man for enden skuede 

denne smukke bygning.  

 
Bygningen var færdig i 1919. I  1923 flyttede størstedelen af havnens ad-

ministration dertil fra byens gamle toldkammer i Havnegade, der siden 
1898 havde tjent havnen som administrationsbygning. En del af admin i-

strationen blev dog tilbage i den gamle bygning.  

Udviklingen på havnen gik stærkt , så knap var man færdig med Sydhav-
nen, førend man begyndte at bygge i Nordhavnen. Atter flyttede fokus - og 

administrationen med den. I 1930ôerne flyttede stßrstedelen af de admini-
strative funktioner tilbage, hvorfor Århus Havn i en årrække havde både en 

sydlig og en nordlig administrationsbygning. Den sydlige administrations-
bygning og dens samspil med Slippen og Sydhavnen var tænkt som en 

vision, men det blev en vision, der aldrig fik lov til at udfolde sig helt. Et 

helt håndgribeligt udtryk for dett e var bygningen selv. Den var planlagt 
meget større som et firfløjet byggeri. Men den fik aldrig mere end de 2 

fløje, man kan se den dag i dag.  
 

Det kunne nok være at havnen udvidede, og fokus og administration fly t-

tede omkring, men i den nye havn og i om rådet omkring Slippen opførte 
Århus Oliefabrik i 1915-18 et anlæg på Vestre Slipkaj, det der i dag hedder 

Celebesvej. I 1928 udvidede de med et stort siloanlæg lidt længere ude. 
Her kom skibe fra hele verden til Slippen for at losse deres dyrebare last af 

nødder, der efter endt forarbejdning blev pumpet ud i verdensøkonomien 
igen. Andre virksomheder byggede til i Sydhavnen. Ganske imponerende 

og topmoderne byggerier blev det til.  

 
 

Nyt fra Jakob  
Vinteren og sneen har lagt sin dyne over Danmark, og det piber koldt fra 
øst. 

Arbejdet på Jakob bærer præg af vinteren og har i princippet været indsti l-
let siden jul, og det har i flere uger været for koldt til, at vi har kunnet 

varme skibet op til tålelige arbejdstemperaturer. Alligevel møder en stor del 
af Jakobs besætning hver tirsdag for at planlægge og diskutere og i det 

hele taget have nogle hyggelige timer i hinandens selskab.  

 
Inden vinteren for alvor satte ind, fik vi færdiggjort nogle rimelig store 

svejsearbejder ï vi fik udskiftet meget stål og fik det hele lukket af, inden 
frosten begyndte at drille. Desværre var det nødvendigt at tilkalde fo r-

stærkning ude fra, idet arbejdet krævede en certifikatsvejser, som vi ikke 

har blandt Jakobs besætning.  
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Vi har i efteråret søgt en enkelt fond i håb om, at beløbet, som vi har b e-
hov for til færdiggørelse af Jakob, ikke ville afskrække den pågældende 

fond. Ligeledes mener vi, at relationerne mellem den pågældende fond og 

Jakob er af en sådan karakter, at donationen næsten nærmede sig en na-
turlighed.  Beklageligvis har vi i begyndelsen af det nye år fået afslag, og - 

som det nok er normalt - afslag uden begrundelse. Det grundlæggende 
materiale for at komme videre med andre muligheder er til stede, men 

alligevel foreligger der et stykke arbejde for at komme i mål med vort fæ l-

les projekt.  
Vi har stadig et uudnyttet tilsagn fra Skibsbevaringsfonden, men tiden er 

ved at være os imod, og det er derfor meget væsentligt, at vi får udsætte l-
se fra Skibsbevaringsfonden, eller at vi meget snart får tilsagn om yderlig e-

re midler, så vi kan doksætte Jakob. 
 

Med hensyn til den kommende Festuge er vi allerede i gang med at arran-

gere dels havnerundfart og Ship Ohoj, som i år vil ligge på den første lø r-
dag i Festugen.  

Ligeledes har vi i Festugen igen arrangementet Åben Havn, hvor vi i øje-

blikket arbejder på at samordne arrangementerne. For at styrke samme n-

holdet og for at ma rkedsføre Århus Havn bredere blandt byens indbyggere, 
er der nedsat en arbejdsgruppe fra Areallejerforeningen ved Århus Havn, 

Fonden Jakob, FSA/Foreningen af Shippingvirksomheder ved Århus Havn, 
ATG/Aarhus Transport Group samt Østjyske Speditører. 

 

Vi har mange opgaver foran os, og vi har spændende udfordringer, som vi 
vil gøre en stor indsats for at løse. 

 
Om lidt er det forår.  

De bedste hilsener 
Fonden Jakob 
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 Nyt fra Aarhus 
Søfarts Museum  

 
Flere gange har gæster 

og 
òthe gentlemen from 

the pressò spurgt, hvad 
der er Aarhus Søfarts 

Museums største kle-

nodie eller mest inte-
ressante udstillingsgen-

stand.  Det er svært at 
sige, og i takt med at vi 

mod-tager stadig flere 

ting og sager, bliver 
spørgsmålet efterhån-

den helt umuligt at 
besvare. Det kommer 

naturligvis også an på 
de besøgendes interes-

ser.  

 
Den politik, som Aar-

hus Søfarts Museum 
siden sin start har haft 

på det område, har 

været, at vi ikke siger 
nej tak til noget. Den 

indstilling har vist sig at 
være bæredygtig.  

 
Se f.eks. dette virksom-

heds-mærke, eller logo som det hedder nu om dage. Arne Seidelin Jacob-

sen kom forbi og spurgte, om vi var interesseret i denne smukke støbte 
messing- eller bronze-sag fra B & W nybygning nr. 720 - 1954. Om vi var? 

Han havde købt den på et loppemarked i New York af en sælger, som ikke 
vidste, hvad det var for en sag!  

 

Vi havde netop den dag besøg af Kielsholm Madsen og Gert Pedersen. De 
forsynede os straks med oplysninger om nybygning Nr. 720 nemlig:  

Susanne Skou  ï  Petra Skou  ï  Myrto  og  Ino  
òInoò blev hugget op p¬ Taiwan i 1980.  


